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A. PREMESSA 

Le strette relazioni che sussistono tra modello di mobilità e modello di città che si intende perseguire, 
obbligano ad individuare soluzioni che investano sia gli aspetti di pianificazione urbanistica che 
politiche di mobilità sostenibile in grado di rispondere in modo adeguato alle diverse e frammentate 
esigenze delle comunità.  

Lattuale modello di mobilità, caratterizzato dalluso prevalente dellauto, contribuisce in modo 
determinante non solo allemissione di gas climalteranti (per oltre 1/3 sul totale) che incidono 
gravemente sulla salute pubblica, ma anche a impattanti fenomeni di congestione della rete stradale 
e a notevole  consumo di suolo. 

Tutto questo, in uno scenario di riferimento in continua evoluzione, non più caratterizzato da un 
modello prevalentemente autocentrico ma, invece, ma articolato su una visione strategica di medio-
lungo periodo, basata su: parametri ambientali calibrati sulla decarbonizzazione e resi possibili da 
nuovi sistemi di trasporto; modalità di lavoro smart-working; pianificazioni urbanistiche orientate a 
una minore frammentazione funzionale del territorio e ad una riduzione degli spostamenti. (Città 15’) 

Questo nuovo approccio trova riscontro nelle politiche urbanistiche e di mobilità di grandi metropoli 
ma anche di città medie e di piccoli centri, per i quali non è più l’auto il mezzo di trasporto intorno al 
quale far ruotare tutto il sistema della mobilità.  

Molti sono gli esempi di riferimento che confermano queste affermazioni, nei quali l’offerta articolata 
di: trasporto collettivo; modalità ciclabili e pedonali; innovativi sistemi ettometrici; misure tese a 
favorire l’intermodalità e la mobilità condivisa (sharing mobility),  garantiscono valide alternative 
all’uso dell’auto; contribuendo in tal modo alla riduzione dei livelli di inquinamento; a realizzare una 
migliore vivibilità; a recuperare spazio pubblico e restituire alle strade e alle piazze la storica funzione 
di luoghi privilegiati per le relazioni sociali e infine a poter meglio individuare misure per la 
mitigazione degli effetti climatici (isole di calore e eventi meteorici estremi) attraverso interventi di 
forestazione urbana e di drenaggio sostenibile (SudS). 

In questo quadro, intervenire sull’attuale sistema della mobilità è un’azione essenziale per il corretto 
sviluppo sostenibile di Sant’Agnello e per il miglioramento della vivibilità urbana,  aspetti di grande 
rilevanza anche per innalzare il livello di qualità dell’offerta turistica.  

Infatti, le scelte sul modello di mobilità influenzano le caratteristiche della circolazione veicolare, 
dell’uso del trasporto pubblico, della mobilità pedonale, dell’innovazione nel sistema dei trasporti, 
della multifunzionalità delle strade, assumendo una funzione centrale per migliorare la sicurezza 
stradale- 

Per tali motivi esse sono intrinsecamente legate al modello di città che si intende attuare per garantire, 
in modo progressivo, accettabili livelli di servizi di mobilità per residenti e turisti con scelte adeguate 
alle caratteristiche dei luoghi, rispondenti alle esigenze degli utenti, compatibili con le disponibilità 
finanziarie.  

Nel caso di Sant’Agnello, questi intenti di carattere generale vanno calati in una realtà particolarmente 
complessa per le strettissime interrelazioni tra i quattro Comuni della Penisola Sorrentina, ormai 
saldatisi un continuum urbanistico che si dipana da Meta a Sorrento. 
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In questo scenario le scelte del PUM di Sant’Agnello, in coerenza con gli obbiettivi strategici del 
Piano di Mobilità Sostenibile (PUMS) e del Piano Territoriale di Coordinamento (PTM) della Città 
Metropolitana di Napoli,  saranno indirizzate verso una più razionale distribuzione degli spostamenti, 
da perseguire anche nell’ambito del PUC, e verso una rimodulazione del sistema della mobilità con 
soluzioni trasportistiche e urbanistiche che favoriscano in maniera prioritaria i modi della mobilità 
attiva (piedi, bici), della micro mobilità, della sharing mobility, del trasporto collettivo e con misure 
e interventi finalizzati a risolvere le principali criticità della circolazione veicolare alla scala locale. 
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B. QUADRO NORMATIVO, PIANIFICATORIO E DI PROGRAMMAZIONE 

Il Comune di Sant’Agnello rientra tra quelli obbligati a dotarsi del Piano Generale Urbano del Traffico 
(PUT), come previsto dall’art. 36 del Codice della Strada e dalle Direttive Ministeriali vigenti e come 
individuato nell’Elenco del Ministero dei LL.PP. Se nel P.U.T. sono indicate soluzioni progettuali per 
tutte le componenti della mobilità1, esso assume le valenze di un P.U.M. (Piano Urbano della 
Mobilità) 

In tale ambito l’Amministrazione Comunale ha avviato l’iter procedurale per dotarsi del P.U.T., 
ampliandolo funzionalmente come P.U.M. (Piano Urbano della Mobilità).  

Alla scala sovracomunale, con il Decreto del 4 agosto 2017, è previsto che, da parte di città 
metropolitane, enti di area vasta, comuni e associazioni di comuni con popolazione superiore a 
100.000 abitanti, siano elaborati i PUMS, intendendo con tale termine lo strumento di pianificazione 
strategica che, in un orizzonte temporale di medio-lungo periodo (10 anni), sviluppa una visione di 
sistema della mobilità urbana per il raggiungimento di obiettivi di sostenibilità ambientale, sociale ed 
economica. 

Secondo lallegato «Connettere lItalia: fabbisogni e progetti di infrastrutture» al Documento di 
economia e finanza (DEF) 2017, il PUMS costituisce uno dei tre strumenti amministrativi 
indispensabili perche vi sia accesso, da parte d egli Enti obbligati, ai finanziamenti statali per la 
realizzazione di nuovi interventi infrastrutturali per i sistemi di trasporto rapido di massa (sistema 
ferroviario metropolitano, rete delle metropolitane, tram). 

Il PUMS e da intendersi strumento sovraordinato rispetto ai P.U.T./P.U.M.   

Quindi, dal punto di vista gerarchico, lordine degli strumenti di Pianificazione della mobilità, a livello 
comunale e/o di Citta metropolitana, è il seguente:  

1° Piano urbano della mobilita sostenibile (PUMS).  

2° Piano urbano del traffico – Piano urbano della Mobilità (P.U.T./P.U.M.). 

La Città Metropolitana di Napoli di è dotata del PUMS, approvato definitivamente nel dicembre 2023 
.  

Va infine ricordata l’evoluzione del Codice della strada che, nell’ultima stesura approvata in Senato, 
individua nuove misure (es. articolazione della mobilità ciclistica, definizione delle zone scolastiche, 
ulteriori tipologie di classi di strade, introduzione della Z.T.L.T. Zona a Traffico Limitato Territoriale)  

L’elaborazione del PUM, al fine di definire un chiaro quadro di riferimento relativo agli aspetti 
normativi, di pianificazione e di programmazione, sarà sviluppata in coerenza con i seguenti atti 
normativi o di programmazione:  

1. D.Lgs. n. 285 del 30.04.1992 “Nuovo Codice della Strada” e ss.mm.ii; 
2. Direttive ministeriali LL.PP. del 24.06.1995 
3. Proposta PUC Comune di Sant’Agnello 
4. PUMS e Biciplan della Città Metropolitana di Napoli 2023 
5. Preliminare PTM Città Metropolitana di Napoli 2024 
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6. Decreti Ministeriali C.A.M. (Criteri Ambientali Minimi) 
7. Piano Nazionale di Ripresa e Resilienza (PNRR) 
8. Programma “Interventi di mobilità sostenibile nelle Costiere Amalfitana e Sorrentina” - 

Agenzia Acamir Regione Campania  
9. Decreto 4 agosto 2017 “Individuazione delle linee guida per i piani urbani di mobilità 

sostenibile” 
10. Piano Territoriale della Regione Campania, L.R n. 13/2008 
11. Preliminare Piano Paesaggistico Regione Campania 2024 
12. Legge Urbanistica Regione Campania n. 5/24. 
13. Piano regionale di risanamento e mantenimento della qualità dell’aria della Regione 

Campania, 2007 
14. Piano Nazionale della Sicurezza Stradale. 
15. Piano di Azione Nazionale sui Sistemi Intelligenti di Trasporto (ITS). D. Lgs. del 18 

Ottobre 2012 n. 179 
16. Delibera n.462 di Giunta Regionale del 24 ottobre 2013 “Piano di riprogrammazione dei 

servizi di TPL ex art. 16-bis del del decreto-legge 6 luglio 2012. 
17. Schema tariffario integrato (TIC) della Regione Campania, in vigore dal 1.1.2015 
18. Documento “Connettere l’Italia” (Allegato Infrastrutture al DEF 2016). 
19. Aggiornamento del Piano Direttore della Mobilità regionale e dei connessi Piani Attuativi 

di settore (DGR n. 544/2015), VAS e relative Osservazioni del Ministero dell’Ambiente, 
agosto 2017) 

20. Legge 28 dicembre 2015, n.221 “Disposizioni in materia ambientale per promuovere 
misure di green economy e per il contenimento delluso eccessivo di risorse naturali”  

21. Agenda ONU 2030 per lo sviluppo sostenibile 
22. Piano Straordinario Mobilità Turistica 2017-2022 del Ministero delle Infrastrutture e dei 

Trasporti 
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C. QUADRO CONOSCITIVO 

a. Cenni Storici 

La trasformazione del territorio di Sant’Agnello sviluppatasi nel corso della storia, vede come primi 
insediamenti quello di Angri e di Maiano e successivamente una maggiore densificazione intorno 
all’area circostante la Chiesa di San Prisco e Agnello. 

Successivamente, la realizzazione di due direttrici perpendicolari alla costa, via Iommella Grande e 
via Iommella piccola,  consente di mettere in connessione l’impianto urbano originario con l’area 
nella quale sono ubicate le strutture conventuali del Cocumella e dei Cappuccini, 

In questo contesto,  nel quale l’armatura urbana è consolidata, si innestano una serie di ville signorili 
lungo la costa edificate nell’800 e che ancora oggi rappresentano importanti componenti 
architettoniche e urbanistiche del territorio: basti ricordare l’importante funzione della tenuta del 
Pizzo di salvaguardia di tutela di un’area dall’alto valore ambientale.  

Con la realizzazione nel 1834 della strada borbonica voluta da Ferdinando II di Borbone “da 
Castellammare a Sorrento” e il successivo intervento per il Corso Italia, inizia a delinearsi l’avvio di 
un sistema urbano della Piana sorrentina incentrato sull’asse che univa i comuni della Piana che al 
censimento del 1861 contavano: Meta 7163, Piano 8122, S. Agnello 4518 e Sorrento 7869.  

Negli anni recenti, soprattutto dagli anni ’80 del secolo scorso, una massiccia edificazione concentrata 
in particolare su Piano e Sorrento e una dispersione urbanistica verso i casali collinari e su aree 
agricole di pregio della Piana hanno determinato un continuum urbanistico che si sviluppa 
ininterrottamente da Meta a Sorrento, per un numero di circa 45.000 di residenti ai quali annualmente 
si aggiungono circa 3 milioni di turisti. 

 

   

                         Cangiano – 1855      IGM 1872 
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                      Regione Campania 1956               Ortofoto 2024 

 

 

 

b. Ambito territoriale di riferimento 

Dal punto di vista morfologico, funzionale e infrastrutturale, il territorio di Sant’Agnello si relaziona 
con tre specifici ambiti territoriali e unità di paesaggio distinte tra loro: l’ambito Equano, l’ambito 
Sorrentino, l’ambito Lubrense.  

Il primo coincide in larga parte con il territorio di Vico Equense, cerniera tra penisola sorrentina e 
costiera amalfitana, sviluppandosi da Seiano e dal Golfo di Napoli sino a Positano. Il secondo ingloba 
i Comuni di Meta, Piano di Sorrento, Sant’Agnello, Sorrento. Il terzo include l’abitato di 
Massalubrense con le sue frazioni sino all’estremo di Punta Campanella. 

Dal punto di vista infrastrutturale, Sant’Agnello è collegata con i comuni contermini e con l’area 
metropolitana attraverso la SS.145, con caratteristiche di strada urbana che attraversa i centri di Meta, 
Piano di Sorrento, Sant’Agnello, Sorrento assumendo la denominazione di Corso Italia, con tutte le 
problematiche tipiche di aree con intensi flussi veicolari di attraversamento in contesti ad alta densità 
residenziale, turistica e commerciale.  

I collegamenti ferroviari sono garantiti dalla Circumvesuviana in connessione con le aree vesuviane 
costiere e, attraverso il nodo intermodale di Piazza Garibaldi, con la maggior parte dei Comuni 
dell’Area Metropolitana.  

Per le linee marittime, il porto di Marina Piccola di Sorrento garantisce collegamenti con Napoli. 
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La morfologia dei luoghi comporta che l’asse stradale di Corso Italia sia l’unica effettiva possibilità 
di collegamento su gomma tra Sant’Agnello e i comuni vicini, in uno scenario in cui i quattro comuni 
si configurano come un unico organismo urbano del quale Corso Italia rappresenta l’asse portante 
(tratto Sant’Agnello, per una lunghezza di circa 1 Km., dal Km. 24,470 al Km. 25,420).  

Dall’asse viario di Corso Italia si diramano via San Vito, via Maiano, via Monsignore Bonaventura 
Gargiulo e via San Martino, mentre sul lato a mare si riscontrano via Iommella Piccola e Grande, via 
Balsamo/viale dei Pini), via Cappuccini e via Crawford.   

Nel sistema della rete stradale si snoda anche l’asse sinuoso costiero che da Meta conduce a Sorrento 
ma che, per le caratteristiche geometriche, i numerosi punti di crisi e il valore paesaggistico. non può 
essere ritenuto percorso intercomunale, alternativo a Corso Italia. 

 

c. Dati turismo  

Gli ultimi dati confermano la forte ripresa del flusso di turisti che soggiornano a Sant’Agnello, che
 dopo la crisi determinata dal Covid, ha accolto circa cinquecentomila turisti nel 2023 da 
aggiungersi ai 2,6 milioni di turisti di Sorrento e che comportano un numero complessivo di oltre tre 
milioni di presenze annuali. 

Questa massiccia presenza, sicuramente elemento positivo per gli aspetti economici, rappresenta 
anch’essa una componente non marginale che impatta sulle tematiche della mobilità di Sant’Agnello. 

Dal diagramma in figura emerge che circa il 72% dei turisti utilizza l’auto per i suoi spostamenti, 
anche in virtu’ di un sostanziale cambiamento delle modalità di viaggio, determinato dai voli low cost 
in abbinamento con le auto a noleggio.  

Inoltre,  al volume di turisti che soggiornano in penisola e che si spostano con veicoli a noleggio o 
con NCC, va tenuto in conto anche l’enorme crescita dei flussi turistici su Napoli che, in gran parte, 
inseriscono la penisola sorrentina nei loro della Penisola. 
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Fonte ISPRA – indicatori ambientali 2023 

 

d. Caratteristiche spostamenti 

Per definire quale sia la ripartizione tra le varie modalità di trasporto, si è fatto riferimento ai dati 
ISTAT sugli spostamenti quotidiani (1991-2011) e sui risultati delle analisi del PUMS di Città 
Metropolitana. 

La lettura di questi dati (al 2011) conferma il crollo del trasporto pubblico, con particolare riferimento 
al servizio della Circumvesuviana2.  Questa condizione ha determinato un ulteriore incremento 
nell’uso del veicolo privato per la necessità dei cittadini della Penisola di doversi spostare con l’auto, 
con percentuali di circa il 50% di tutti gli spostamenti. 

 

Dati Istat Spostamenti quotidiani 

  

Comune  Indicatore      1991 2001 2011 

 

 Sant’Agnello  Mobilità privata (uso mezzo privato)  36.1 49.5 51.3 

Mobilità pubblica (uso mezzo collettivo)  23.8 17.7 17.5 

Mobilità lenta (a piedi o in bicicletta)  33.8 27.2 24.6 

 

  Massalubrense Mobilità privata (uso mezzo privato)   38 49.4 56.4 

    Mobilità pubblica (uso mezzo collettivo)  19.9 14.5 17.9 

 
2   Rapporto “Pendolaria 2024” “Le linee peggiori d’Italia” Legambiente 
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    Mobilità lenta (a piedi o in bicicletta)  26.6 18.1 16.1 

 

 Sorrento  Mobilità privata (uso mezzo privato)  31.5 43.3 44.3  

    Mobilità pubblica (uso mezzo collettivo)  16.5 11 12.7 

    Mobilità lenta (a piedi o in bicicletta)  42.8 32.3 32.4 

 

 Piano di Sorrento Mobilità privata (uso mezzo privato)  35.4 49.1 50.1  

    Mobilità pubblica (uso mezzo collettivo)  25.2 15.4 17.5 

    Mobilità lenta (a piedi o in bicicletta)  27.9 22 23.2 

 

 Meta   Mobilità privata (uso mezzo privato)  29.7 50 52.5 

    Mobilità pubblica (uso mezzo collettivo)  28.3 19.2 20,0 

    Mobilità lenta (a piedi o in bicicletta)  31 25.1 24.0 

 

 Vico Equense  Mobilità privata (uso mezzo privato)  25.7 42.2 48.5 

    Mobilità pubblica (uso mezzo collettivo) 25.7 22.7 23.4 

    Mobilità lenta (a piedi o in bicicletta) 31.8 28.9 22.1 

 

Dati PUMS di Città Metropolitana di Napoli 

I dati piu’ recenti sulle caratteristiche degli spostamenti al 2023, , contenuti nel quadro conoscitivo 
del PUMS di Città Metropolitana, confermano l’accentuarsi dell’utilizzo dell’auto con medie 
omogenee di circa il 705 e il picco di Massalubrense con il 92%.  Il confronto di questi dati restituisce 
con estrema crudezza un aspetto di grande rilevanza. Dal 1991 ad oggi, per S. Agnello si è 
passati da una media del 36,1% a una media di oltre il 70% degli spostamenti con mezzo privato, in 
parallelo con una riduzione del trasporto pubblico passata da una media del 23,8%  a una media del 
18% nel 2023. 

Altro elemento significativo è quello relativo alla mobilità pedonale, dal 33,8% del 1991 al 6% del 
2023, a causa, molto probabilmente, delle difficili e pericolose condizioni della rete pedonale che 
scoraggiano il muoversi a piedi. 

     Spostamenti in uscita %  che scoraggia in ingresso% 

Comune     Indicatore 

   TPL Privato Mob. dolce TPL Privato Mob. dolce 

 Sant’Agnello  18 76  6  21 73  5 
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  Massalubrense 8 92  0  16 80  4  

 

 Sorrento  24 68  8  24 73  3 
  

 Piano di Sorrento 19 71  10  13 81  5  

 

 Meta   22 76  2  18 76  7 
  

 Vico Equense  19 79  2  16 82  2 

 

 

 

e. Caratterizzazione funzionale 

Lo sviluppo urbanistico nella Piana sorrentina, in particolare dagli anni settanta del secolo scorso, ha 
di fatto determinato la saldatura tra i territori dei quattro Comuni trasformando luoghi con una loro 
precisa identità urbanistica in un continuum edificato che da Meta si sviluppa sino a Sorrento. 

In questo “ammasso informe”, il territorio di S. Agnello, incastrato tra quelli di Piano e Sorrento, si 
sviluppa prevalentemente con un andamento longitudinale nord-sud, dal Golfo di Napoli a quello di 
Salerno, e con una dimensione trasversale di ridotte dimensioni ampia in media circa un KM. 

La maggior parte della popolazione è concentrata sulle aree a ridosso del Corso Italia e lungo le 
direttrici di via Maiana e via Monsignor Gargiulo, con nuclei sparsi nell’area collinare tra i quali Colli 
di Fontanelle risulta quello più rilevante. 

 
Densità abitativa 
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Le principali funzioni collettive (Municipio, scuole, Cattedrale) e il maggior numero di attività 
commerciali gravano sul breve tratto di Corso Italia compreso tra piazza Matteotti e via Crawford, 
mentre le attività alberghiere si distribuiscono nel quartiere Angri (con strutture di piccole 
dimensioni),  lungo il percorso costiero che costeggia la “Marinella”, dalla quale è possibile ammirare 
gli scorci paesaggistici sul Golfo di Napoli e dalla quale,  attraverso una storica scala scavata nel tufo, 
è possibile accedere al mare e agli stabilimenti balneari. Altre strutture alberghiere sono diffuse nella 
zona collinare. 

Dal punto di vista storico, Sant’Agnello si caratterizza non solo per gli antichi nuclei, dei quali il 
Rione Angri è quello piu’ rilevante, ma anche per numerose Ville edificate nel 18° e 19° secolo, che 
punteggiano il territorio comunale. 

Di grande rilevanza ambientale e paesaggistica è la Tenuta del Pizzo, agrumeto/oliveto di grandi 
dimensioni (16 ettari) e dalla quale, anche qui con una scala scavata nel tufo, è possibile accedere al 
mare. 

In merito alle attrezzature scolastiche, nel territorio comunale sono presenti i seguenti plessi: 

ordine nome  indirizzo    n. alunni n. docenti n. A.T.A 

1° grado A.Gemelli piazza Matteotti    257  38  10 

infanzia G. Fiodo c.so Italia, 49b  118  19  3 

primaria G. Fiodo c.so Italia 49b  293   47  5 

infanzia “ via Ciampa via Ciampa 71  62  9  2 

infanzia Colli di F. via Colli di F. 17 25  4  1 

primaria Colli di F. via Colli di F.   51  5  2  

Alle scuole sopra elencate va aggiunto il complesso prossimo al completamento di via Gerani, con 
circa 350 alunni oltre docenti e personale A.T.A.. 

Da questi dati appare evidente, in tutta la sua gravità, la situazione dell’area compresa tra via dei 
Gerani e Corso Italia con un numero rilevante di persone e veicoli, ai quali si aggiungeranno quelli 
relativi alla scuola di via dei Gerani, che nelle ore di accesso impattano su un tratto di Corso Italia 
privo di percorsi pedonali sicuri e con intensi flussi veicolari. 

  

 

f. Rete stradale e assetto della circolazione 

Le ridotte dimensioni del territorio di Sant’Agnello determinano anche una rete stradale contenuta 
che si articola su poche strade. 
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Corso Italia rappresenta l’asse portante di questo sistema e si configura come la connessione 
principale di Sant’Agnello con i comuni contermini e, dal lato di Piano, come collegamento stradale 
con la grande viabilità metropolitana e con l’autostrada A3 Napoli-Reggio Calabria. 

Lungo la costa si sviluppa un altro percorso di collegamento tra i comuni della Penisola (via Iommella 
grande, via Zancani, viale dei Pini, via Cocumella) che per caratteristiche geometriche e 
paesaggistiche non può essere ritenuto alternativo o complementare a Corso Italia per i collegamenti 
est ovest., da Meta a Sorrento. 

Come viabilità intercomunale e collegamento con la zona collinare, via Monsignor B. Gargiulo è 
l’unico percorso che consente di raggiungere la Costiera Amalfitana da un lato e S. Agata sui due 
Golfi e Massalubrense sull’altro, attraverso il Nastro Azzurro. 

A Corso Italia e via Monsignor Bonaventura vanno aggiunte quelle strade di viabilità secondaria che 
contribuiscono a definire la griglia della rete stradale comunale, come via San Sergio, via Ciampa, 
via Zancani, viale dei Pini, via Cocumella, via Maiana, via Iommella Grande. 

La quasi totalità delle strade, a parte viale dei Pini, non presenta adeguate caratteristiche geometriche 
e dimensionali per intensi flussi veicolari. Inoltre,  molte sono prive di marciapiedi, nonostante la 
presenza contemporanea di intensi flussi pedonali e veicolari, come in via Monsignor B. Gargiulo e 
via Maiana, nonche’ per alcuni tratti di Corso Italia (da Piano di Sorrento a piazza Matteottitratto 
antistante chiesa SS. Prisco ed Agnello). 

Va infine ricordato l’asse di via Cappuccini, caratterizzato da una sequenza di edifici storici  con 
portoni di eccezionale valenza artistica che si snoda nel quartiere Angri e che, per le sue 
caratteristiche, risulta non idoneo a percorrenze carrabili, da limitare ai soli residenti. 

              
Via Cappuccini 
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In questo quadro emerge la “conflittualità” tra una rete minore storica e i successivi interventi, 
condizione che ha determinato “colli di bottiglia” irrisolvibili in determinati punti, come nella 
confluenza di Viale dei Pini su via Cocumella, di via Lauro su via Iommella piccola o della parte 
terminale collinare di via San Martino. 

   
  Via S. Martino   Corso Italia (Chiesa di SS: Prisco e Agnello) 

Va infine riportata la presenza di impianti di distribuzione dei carburanti, con caratteristiche che 
intralciano la regolare circolazione veicolare e pedonale; ci si riferisce in particolare all’Impianto UN 
Oil, ubicato all’incrocio tra Corso Italia e via Balzamo e ai due impianti della Q8 e della Esso, che 
non agevolano la percorribilità pedonale. 

        

            Impianti Q8 e Esso su Corso Italia                         Impianto UN Oil incrocio Corso Italia(via Balsamo) 
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g. Sicurezza stradale 

Le condizioni di traffico che interessano il tratto di Corso Italia, sommate alla multifunzionalità della 
strada, alla presenza di numerose attività commerciali e attrezzature collettive, alle numerose 
interferenze del reticolo minore, agli accessi perpendicolari a parcheggi di grandi dimensioni e alla 
presenza di intensi flussi pedonali, hanno determinato, nel corso degli anni un elevato numero di 
incidenti. 

I dati forniti dalla Polizia Municipale (allegato 2) riportano con chiarezza una situazione di pericolo 
costante e che nel periodo 2018-settembre 2024 (tenendo conto che in questa fascia temporale è 
incluso anche il periodo COVID) ha determinato che le strade con il maggior numero di incidenti 
risultino le seguenti: 

• CORSO ITALIA      n. 94 
• VIA ANIELLO BALSAMO     n. 23 
• VIALE DEI PINI      n. 17 
• VIA COCUMELLA      n. 12 
• VIA MONSIGNOR GARGIULO    n. 10 
• VIA CRAWFORD      n. 9 
• VIA IOMMELLA GRANDE    n. 8 
• NASTRO AZZURRO     n. 8 
• NASTRO DARGENTO     n. 5 
• VIA CIAMPA      n. 5 

 

“mappa di colore” incidenti 2018-agosto 2024  

colorazione progressiva  del numero di incidenti dal giallo al rosso  
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Come visibile dalla “mappa di calore” il maggior numero di incidenti è concentrato sul breve tratto 
di Corso Italia tra via Balzamo e via Crawford, sull’incrocio via Iommella piccola/Corso Italia/via 
S.Vito, nell’area della Marinella, su via Cocumella, su via Monsignor B. Gargiulo e, in modo diffuso, 
su viale dei Pini. 

 

 

h. Trasporto collettivo 

Linee su ferro 

Sant’Agnello è dotata di una stazione ferroviaria della ex Circumvesuviana (ora EAV) che la collega 
con gli altri Comuni della Penisola e raggiunge il capoluogo nel nodo di Garibaldi nel quale è 
possibile scambiare con la linea 1 (in connessione con la Stazione Marittima a Municipio) e la linea 
2 (Centro Storico, area Flegrea). In condizioni ordinarie, il servizio garantirebbe frequenze dei 
treni ogni 20’ ma criticità gestionali degli ultimi anni hanno determinato una progressiva riduzione 
dell’utenza e un collaterale aumento dell’uso del veicolo privato. 

 

Nonostante le grandi potenzialità della linea che consente di raggiungere facilmente con il treno 
Napoli e le principali località dell’area metropolitana di Napoli, oggi il servizio, a causa del materiale 
rotabile obsoleto, della moltiplicazioni delle fermate per la crescita urbanistica avvenuta negli ultimi 
decenni, per problemi organizzativi dell’Azienda che gestisce il servizio, non riesce a soddisfare in 
pieno le esigenze di mobilità di una platea potenziale di decine di migliaia di viaggiatori, residenti e 
turisti. 

Tale situazione emerge in tutta la sua gravità non solo dai dati Istat sulle caratteristiche degli 
spostamenti ma anche da quelli recentemente elaborati per la redazione del PUMS di città 
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metropolitana, nei quali si riscontra che oltre il 70% degli spostamenti sono effettuati oggi con il 
veicolo privato, a conferma che ormai le problematiche del traffico non sono piu’ prevalentemente di 
carattere endogeno (flussi stagionali) ma di carattere endogeno, frutto delle mutate modalità di 
spostamento dei residenti dei comuni sorrentini. 

Spostamenti in uscita %  Spostamenti in ingresso% 

Comune     Indicatore 

   TPL Privato Mob. dolce TPL Privato  Mob. dolce 

 Sant’Agnello  18 76 6  21 73  5 

  Fonte: dati PUMS sulle caratteristiche degli spostamenti nella Città Metropolitana 

Con il PNNR sono stati recuperati ingenti fondi per l’ammodernamento dell’attrezzaggio e il 
raddoppio dei binari sulla tratta Sorrento-Castellammare di Stabia; tale opportunità si scontra, pero, 
con problematiche relative alla soluzione dell’EAV per l’attraversamento di Castellammare di Stabia 
con una soluzione osteggiata da gran parte della comunità stabiese perché ritenuta inadeguata a causa 
della frammentazione che comporterebbe nel tessuto della città.  Cio’, insieme a ritrovamenti 
archeologici al sotto della collina di Varano nel corso dei lavori,  ha comportato e sta determinando 
ritardi tali da compromettere definitivamente il completamento dei lavori con le scadenze del PNR. 

Evidente, quindi, la urgente necessità di individuare in tempi brevi una opzione alternativa che 
consenta di sviluppare i servizi ferroviari in tutta la loro potenzialità al fine di offrire all’utenza valide 
alternative modali per spostarsi nell’area sorrentina e per raggiungere Napoli, contribuendo a ridurre 
il volume di auto circolanti sulla rete. 

Va evidenziato che sono in corso di completamento gli interventi di restauro della stazione, opera 
dell’arch. Marcello Canino, ubicata in una posizione baricentrica rispetto al tessuto urbano, a ridosso 
del rione Angri e dell’area centrale della città, facilmente raggiungibile a piedi da parte di molti 
cittadini dell’area centrale di Sant’Agnello. 

    

   Stazione di Sant’Agnello – progetto arch. Marcello Canino 

Linee su gomma 

Sant’Agnello è servita da tutte le linee su gomma che collegano Sorrento con il territorio 
metropolitano e regionale e con alcuni percorsi alla scala comunale, di seguito elencati: 

EAV Linea 7:  
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. Sorrento - Piano - SantAgata (Via Trinità)  

. Marina Piccola - Sorrento - Trasaelle - Colli di Fontanelle 

. Marina Piccola - S. Liborio - Colli Fontanelle 

. Sorrento - Piano - Colli Fontanelle 

. Sorrento - Piano - SantAgata  

. Colli Fontanelle - Piano - Sorrento (via S.Liborio) 

. Colli Fontanelle - Trasaelle - Sorrento - Marina Piccola 

. Colli Fontanelle - Piano - V. Bagnulo - Marina Piccola (via S. Liborio) 

EAV Linea 8:  

. Massalubrense - Meta 

. Massalubrense - Meta via Trinità 

. Massalubrense - Sorrento Capo - Meta Spiaggia 

EAV Marina Piccola - Sorrento - Marina Piccola: 

. Marina Piccola - Sorrento - Marina Piccola (diramazione Via Trasaelle) 

. Marina Piccola - Sorrento - Marina Piccola (diramazione Piano) 

. Marina Piccola - Sorrento - Marina Piccola (diramazione SantAgnello)  

AUTOLINEE CURRERI: NAPOLI – SORRENTO 

EAV: NAPOLI PORTA NOLANA – SORRENTO 

LINEA MARE SANTAGNELLO  

L’organizzazione dei percorsi dei percorsi utilizza al meglio l’articolazione della rete stradale, con 
una diffusione di fermate su tutto il territorio. Su questo aspetto va evidenziata la necessità di 
migliorare gli standard qualitativi delle fermate. 

 

 

 

i. Sistema della sosta e dei parcheggi 

L’offerta di sosta si sviluppa attraverso stalli su strada e parcheggi in struttura e a raso così articolati: 
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Stalli su strada 

ANIELLO BALSAMO 12 0 
C.SO ITALIA (C.27) 0 0 

C.SO ITALIA (CONFINE 
PIANO) 6 0 

CAPPUCCINI 4 8 
COCUMELLA 0 0 

COLLI DI FONTANELLE 12 15 
CROWFORD 32 15 
F.S. CIAMPA 12 0 

F.S. DEL GIUDICE 11 0 
IOMMELLA GRANDE 19 7 
IOMMELLA PICCOLA 27 5 

M. CASTELLANO 11 3 
M. LAURO 0 10 

M.B. GARGIULO 19 23 
MAIANO 11 9 

MAIANO VECCHIO 4 5 
N.R. CAPPUCCINI 41 0 

P.M. ZANCANI 21 12 
P.ZZA GIOVANNI XVIII 0 10 

PIAZZETTA E PIAZZALE 
ANGRI 0 0 

R. FIORENTINO 0 16 
S. MARTINO 14 14 

S. SERGIO 7 9 
S. VITO 30 11 

S. GIUSEPPE 3 0 
TORDARA 0 0 

TRASAELLA 11 15 
TRAV. CORSO ITALIA 91 0 0 

TRAV. MUNICIPIO 0 6 
V.LE DEI PINI 132 18 
V.LE IOVINE 0 17 

V.LE DON MINZONI 4 5 
   
   

TOTALE totale stalli blu: 443 233 
   

Pertanto l’offerta di sosta, oltre a quella del sistema delle autorimesse private, garantisce, per residenti 
e visitatori, circa 1.700 posti auto, ai quali vanno aggiunti i posti auto “virtuali”  del turn over per gli 
stalli a tariffa che, con un coefficiente presumibile di utilizzazione degli stalli blu non inferiore al 
50%, comporta ulteriori 200 disponibilità; numeri che dovrebbero garantire accettabili soluzioni alla 
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domanda di sosta.  Rispetto a questi dati, fa da contraltare l’elevato numero di verbali relativi alla 
sosta su strada, pari a circa la metà di quelli emessi dalla Polizia Municipale nel 2023 (totale n. 6.577) 
e il basso coefficiente di utilizzazione dei parcheggi in struttura. 

 

 

 

j. Mobilità pedonale e ciclabile  

Dalle analisi e indagini effettuate emerge la carenza di una rete pedonale continua e sicura, aspetto 
che scoraggia i cittadini a muoversi a piedi, incrementando in tal modo la necessità dell’uso del mezzo 
privato nonostante la concentrazione di funzioni collettive e attrezzature pubbliche in un’area di 
ridotte dimensioni e con accettabili raggi di percorrenza pedonali per raggiungere le varie 
destinazioni. 

In tale quadro, particolarmente grave è la situazione di alcuni tratti stradali, su viabilità primaria e 
secondaria, privi di marciapiedi e precisamente: 

1. Corso Italia da incrocio via San Sergio a Piazza Matteotti e nel tratto antistante la chiesa dei 
SS: Prisco ed Agnello. 

2. Via Maiana 
3. Via Monsignor B. Gargiulo 
4. Via Iommella Grande 
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A cio’ si aggiungono numerosi punti di conflitto tra percorrenze pedonali e varchi di accesso a 
parcheggi e impianti di distribuzione carburanti, come di seguito elencati: 

1- Corso Italia: varchi di accesso carrabile a impianti Q8, Esso, Agip, Celentano carburanti – 
varchi di  accesso Garage Sant’Agnello (P1), Parcheggio Parco del Sole. 

2- Via Monsignor B. Gargiulo: accesso International Parking (P1) 
3- Via Cappuccini: accesso Garage (P6) 

Oltre alle situazioni di carattere puntuale e lineare sopra elencate,  vanno segnalate alcune aree nelle 
quali il sovrapporsi di funzioni determina difficoltà del “muoversi a piedi” in sicurezza, come 
nell’area compresa tra Corso Italia e via dei Gerani (con la presenza di un notevole numero di utenze 
deboli per la presenza di scuole e di aree a verde pubblico); su viale dei Pini durante l’apertura del 
mercato settimanale; nel tratto di Corso Italia compreso tra via Maiana e via dei Gerani. 

Allo stato, Sant’Agnello non presenta una situazione ottimale per la mobilità ciclistica, nonostante 
condizioni morfologiche favorevoli. 

Ciononostante è presente una stazione di Bike-Sharing, ubicata in prossimità della stazione ferroviaria 
e scarsamente utilizzata. 
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D. SINTESI CRITICITÀ  

Le gravi condizioni di traffico della rete stradale sorrentina, ed in particolare di Corso Italia, emergono in tutta 
la loro evidenza non solo dai risultati delle analisi sui flussi veicolari sulla base dei dati forniti dal rilievo dei 
flussi, ma anche dai risultati delle analisi del PUMS della Città Metropolitana di Napoli (approvato 
definitivamente nel dicembre 2023) come evidente nel seguente grafico che ben illustra il “flusso fortemente 
condizionato, con stato di congestione” di Corso Italia nell’ora di punta del mattino.  
Anche negli stessi diagrammi dello studio trasportistico  per l’Ospedale Unico della Penisola Sorrentina e della 
Costiera Amalfitana emerge l’alto livello di congestione della strada, con una velocità ipotizzata tra 10 e 20 
km./h. e con un livello di congestione di oltre 1.000 veh/h. 
 

 

 
PUMS Città Metropolitana di Napoli 

 
Schema Studio Trasportistico Nuovo Ospedale – velocità media 



 COMUNE DI SANT’AGNELLO – CITTA’ METROPOLITANA DI NAPOLI 
 P.U.M. PIANO URBANO MOBILITA’  
RELAZIONE GENERALE – PARTE PRIMA  

 
……………………………………………………………………………………………………………….. 

 

23 

 

 

 
Schema Studio Trasportistico Nuovo Ospedale – veicoli/ora 

Molte sono le cause che hanno determinato l’attuale situazione, esse hanno diversa origine e possono 
essere così sommariamente elencate. 

1- La crescita urbanistica e demografica degli ultimi decenni dei comuni sorrentini, ai quali si è 
associata l’esplosione turistica che ha interessato tutti i Comuni della Penisola (es. Sorrento 
passata da circa 2 milioni nel 2019 a 2,6 presenze nel 2023 o la stessa Sant’Agnello passata 
da circa 160.000 presenze del 2021 alle oltre 500.000 del 2023), in un quadro in cui Corso  
Italia, asse stradale realizzato su altri presupposti,  ha dovuto reggere il consequenziale 
incremento del volume di traffico. 

2- Il crollo dell’offerta di trasporto pubblico, con particolare riferimento al servizio della 
Circumvesuviana3.  Questa condizione ha determinato un ulteriore incremento nell’uso del 
veicolo privato per la necessità dei cittadini della Penisola di doversi spostare con l’auto4. 

3- La inadeguatezza a reggere intensi flussi veicolari di Corso Italia per le caratteristiche 
geometriche, con molti tratti in cui la larghezza delle corsie è inferiore alle dimensioni di 
norma necessarie per il passaggio di mezzi pesanti (3.00 mt. invece di mt. 3.50), con lunghi 
tratti privi di marciapiedi o percorsi protetti per i pedoni.  

 
3 Rapporto “Pendolaria 2024” “Le linee peggiori d’Italia” Legambiente 
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1. Le caratteristiche funzionali di Corso Italia, strada che assolve contemporaneamente alla 
funzione di asse intercomunale e di strada urbana per Meta, Piano di Sorrento, Sant’Agnello, 
Sorrento. 

2. L’assenza di una rete pedonale continua e sicura che determina condizioni pericolose nei tratti 
stradali della viabilità primaria e secondaria laddove vi è promiscuità tra flussi pedonali e 
intensi flussi veicolari, e quelli di numerosi punti di conflitto tra percorrenze pedonali e la loro 
interruzione per l’accesso dei veicoli a parcheggi di grandi dimensioni e a impianti di 
distribuzione carburanti. 

3. La presenza di un numero eccessivo di impianti di carburante (n. 5 in appena 850 mt.) che 
determinano continue interferenze con il flusso veicolare principale a causa delle manovre di 
accesso delle vetture. 

 

4. L’indisciplina di molti cittadini nella sosta (oltre il 50% delle infrazioni contestate da parte 
della Polizia Municipale.)  

5. L’inadeguato numero di personale della Polizia Municipale (n. 12 unità) che a causa di 
funzioni molteplici (amministrativa, stradale, urbanistica, commercio etc.) ha come 
conseguenza la presenza su strada di n. 2 unità operative per turno; condizione che determina 
l’impossibilità di un sufficiente controllo del territorio. 

6. La mancanza di “challenger points” per una piu’ razionale distribuzione delle merci. 
7.  Il transito di bus turistici, senza limitazioni di orari, che impatta ulteriolmente sul traffico 

locale 
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8.  Il flusso di turismo pendolare di veicoli diretto a Sorrento durante l’alta stagione e i giorni 
festivi e prefestivi) 

Molte di queste criticità sono evidenti nel tratto di Corso Italia di pertinenza di Sant’Agnello (circa 1 
Km.) sul quale si addensano molteplici funzioni: attività commerciali, parcheggi di grandi dimensioni 
(Parcheggio Gemar 370 posti con accesso su Corso Italia),  supermercati, scuole con un alto numero 
di alunni e addetti con accesso diretto o in prossimità di Corso Italia, chiese, attrezzature collettive 
(sede Municipio), impianti di distribuzione carburanti (Agip, Celentano carburanti, Uno Carburanti, 
Esso, Q8), fermate bus direttamente su corsia di transito. 

                  
     Fermata bus piazza Matteotti su corsia di transito                 Assenza marciapiedi Corso Italia  
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E  SCENARIO DI RIFERIMENTO 

 

Rispetto al quadro delineato vanno tenuti in conto alcuni aspetti che potranno incidere sullo stato di 
fatto, relativi sia a interventi diretti sul territorio che a scelte di carattere normativo da parte di Organi 
sovra comunali, come di seguito elencati: 

1. Il raddoppio, incerto, della tratta della Vesuviana Sorrento-Castellammare di Stabia (con tutte 
le perplessità descritte nel paragrafo del trasporto pubblico). 
 

2. Gli interventi consequenziali al protocollo dintesa tra il Comune di Piano di Sorrento e il 
Comune di SantAgnello per la realizzazione di infrastrutture, messa in sicurezza e 
riqualificazione della Strada Statale n° 145 Sorrentina, tratto compreso tra laprogr.va km.ca 
24+125 e la prog.va km.ca 24+650. 
 
 

3. Le azioni e le misure definite dal PUMS e dal Biciplan della Città Metropolitana. 
 

4. L’attivazione di servizi di Bike-Sharing su iniziativa dell’EAV. 
 
 

5. L’introduzione nelle modifiche del Codice della strada, in corso di definitiva approvazione, 
delle norme relative all ZTLT (Zona a Traffico limitato Territoriale),  alle “Zone scolastiche”, 
alla mobilità ciclistica. 
 

6. Le decisioni relative alla realizzazione del nuovo Ospedale 
 
 

7. Gli interventi definiti nel Programma Triennale delle Opere Pubbliche. 
 

8. L’intervento di riqualificazione previsto per via Balsamo. 
 
 

9. L’attivazione della nuova scuola su via dei Gerani. 
 

10. Eventuali ordinanze prefettizie relative alla limitazione della circolazione dei mezzi pesanti e 
alle misure stagionali di targhe alterne. 
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ALLEGATO 1  –  INCIDENTI STRADALI 2018 - AGOSTO 2024 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 CORSO ITALIA N. 94  

 

Data  Luogo    Coordinate 

. 1. 02/03/2018 Corso Italia,93   40.63115, 14.40912 

. 2. 20/04/2018 Corso Italia/Crawford  4062967, 14.20506   

. 3. 20/04/2018 Corso Italia,12   40.62970, 14.39406 

. 4. 19/06/2018 Corso Italia/San Sergio  40.63097, 14.40663 
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. 5. 11/07/2018 Corso Italia/San Sergio  40.63097, 14.40663   

. 6. 11/09/2018 Corso Italia,135  40.63048, 14.39763 

. 7. 29/09/2018 Corso Italia/Piazza Matteotti 40.63045, 14.39908 

. 8. 01/10/2018 Corso Italia,144  40.63024, 14.39796 

. 9. 07/10/2018 Corso Italia,119   40.63185, 14.40986 

. 10. 16/10/2018 Corso Italia,240  40.63059, 14.40253 

. 11. 31/10/2018 Corso Italia,113   40.63039, 14.39832 

. 12. 16/12/2018 Corso Italia,135  40.63048, 14.39763 

. 13. 18/12/2018 Corso Italia,12   40.63006, 14.39410 

. 14. 31/01/2019 Corso Italia,137  40.63048, 14.39763 

. 15. 23/02/2019 Corso Italia/San Giuseppe 40.62898, 14.40024 

. 16. 12/03/2019 Corso Italia/San Sergio  40.63097, 14.40663 

. 17. 25/03/2019 Corso Italia/San Giuseppe 40.62898, 14.40024 

. 18. 06/06/2019 Corso Italia,91   40.63066, 14.3972 

. 19. 30/06/2019 Corso Italia,121 (Piano) 

. 20. 12/07/2019 Corso Italia/San Giuseppe 40.62898, 14.40024 

. 21. 09/08/2019 Corso Italia,45   40.63120, 14.40675 

. 22. 18/08/2019 Corso Italia/ Cappuccini 40.62989, 14.39583 

. 23. 03/10/2019 Corso Italia,135  40.63048, 14.39763 

. 24. 13/11/2019 Corso Italia/San Martino 40.62926, 14.39298 

. 25. 11/12/2019 Corso Italia/Don Minzoni 

. 26. 10/02/2020 Corso Italia/San Martino 40.62926, 14.39298 

. 27. 13/08/2020 Corso Italia/Cappuccini  40.62989, 14.39583 

. 28. 12/09/2020 Corso Italia,137  40.63048, 14.39763 

. 29. 08/12/2020 Corso Italia,58   40.63012, 14.39535 

. 30. 10/05/2021 Corso Italia/San Giuseppe 40.62898, 14.40024 

. 31. 04/08/2021 Corso Italia 266  40.63095, 14.40392 

. 32. 13/10/2021 C .Italia/San Biagio   

. 33. 12/11/2021 C. Italia/Crawford  40.62975, 14.39499 

. 34. 15/11/2021 C. Italia/San Vito  40.63026, 14.40224 

. 35. 30/11/2021 Corso Italia 

. 36. 11/12/2021 C .Italia 374   40.63173, 14.40724 

. 37. 20/12/2021 C .Italia/Crawford  40.62975, 14.39499 

. 38. 23/01/2022 C. Italia 72 F.C.   40.63002, 14.39686 

. 39. 27/02/2022 C. Italia 117   40.63037, 14.39844 

. 40. 15/03/2022 San Vito/C.Italia  40.63026, 14.40224 

. 41. 22/03/2022 C. Italia/S. Sergio  40.62898, 14.40024 

. 42. 29/03/2022 C.I talia 117 F.C.  40.63044, 14.39853 

. 43. 04/04/2022 C. Italia, S.Giuseppe  40.62898, 14.40024 

. 44. 26/04/2022 C. Italia/Crawford  40.62975, 14.39499 

. 45. 19/06/2022 C. Italia 176 F-C-  40.63017, 14.40060 

. 46. 16/07/2022 C. Italia 81   40.63009, 14.39719 

. 47. 26/07/2022 Vc. Italia/S. Giuseppe  40.62898, 14.40024 

. 48. 28/07/2022 C. Italia 117   40.63044, 14.39853 

. 49. 30/07/2022 C. Italia 137   40.63048, 14.39763 

. 50. 24/08/2022 S. Sergio/C.Italia  40.62898, 14.40024 
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. 51. 25/08/2022 C. Italia 178   40.62997, 14.40086 

. 52. 27/08/2022 C. Italia 10   40.62966, 14.39321 

. 53. 12/09/2022 C. Italia 137   40.63048, 14.39763 

. 54. 15/09/2022 C.I talia 27   40.63049, 14.40346 

. 55. 14/09/2022 C. Italia/S.Sergio  40.62898, 14.40024 

. 56. 10/10/2022 C. Italia 8 (Piano) 

. 57. 02/11/2022 C. Italia/S. Giuseppe  40.62898, 14.40024 

. 58. 24/11/2022 C .Italia 137   40.63048, 14.39763 

. 59. 02/01/2023 Corso Italia,123  40.63035, 14.39872 

. 60. 29/01/2023 Corso Italia,75   40.63003, 14.39615 

. 61. 16/02/2023 Corso Italia,41   40.63090, 14.40669 

. 62. 03/03/2023 Corso Italia 135fc  40.63048, 14.39763 

. 63. 29/03/2023 Corso Italia Fc123  40.63032, 14.39869 

. 64. 12/04/2023 Corso Italia,188  40.63028, 14.40120 

. 65. 18/04/2023 Corso Italia, Fc5  40.63025, 14.40239 

. 66. 19/06/2023 Corso Italia,15   40.63048, 14.40250    

. 67. 29/06/2023 Corso Italia,15   40.63048, 14.40250 

. 68. 06/07/2023 Corso Italia/San Giuseppe 40.62898, 14.40024 

. 69. 08/07/2023 Corso Italia/San Giuseppe 40.62898, 14.40024 

. 70. 22/07/2023 Corso Italia/Don Minzoni 40.63026, 14.39830 

. 71. 23/07/2023 Corso Italia,64   40.62983, 14.39559 

. 72. 28/07/2023 Corso Italia/ San Giuseppe 40.62898, 14.40024 

. 73. 23/08/2023 Corso Italia,143 (Piano) 

. 74. 04/09/2023 Corso Italia,81   40.63007, 14.39722 

. 75. 18/09/2023 Corso Italia,144  40.63037, 14.39795 

. 76. 23/10/2023 Corso Italia,8 (Piano) 

. 77. 16/11/2023 Corso Italia,19   40.63073, 14.40267 

. 78. 15/12/2023 San Sergio/Corso Italia  40.62898, 14.40024 

. 79. 16/06/2024 Corso Italia,34   40.62964, 14.39461 

. 80. 14/09/2024 Corso Italia,194  40.63025, 14.40191 

. 81. 16/09/2024 Corso Italia,167  40.63007, 14.40010 

. 82. 23/03/2024 Corso Italia,266  40.63065, 14.40391 

. 83. 28/03/2024 Corso Italia/ Don Minzoni 40.63031, 14.39832 

. 84. 08/04/2024 Corso Italia,204 (Piano) 

. 85. 30/04/2024 Corso Italia,12   40.62951, 14.39408 

. 86. 15/05/2024 Corso Italia/San Giuseppe 40.62898, 14.40024 

. 87. 28/05/2024 Corso Italia,135  40.63048, 14.39763 

. 88. 02/06/2024 Corso Italia,137  40.63048, 14.39763 

. 89. 05/06/2024 Corso Italia,91   40.63024, 14.39789 

. 90. 12/06/2024 Corso Italia,113   40.63019, 14.39840 

. 91. 05/07/2024 Corso Italia,77   40.63007, 14.39205 

. 92. 03/08/2024 Corso Italia/Crawford  40.62975, 14.39499 

. 93. 20/08/2024 Corso Italia/ Crawford  40.62975, 14.39499 

. 94. 03/09/2024 Corso Italia/San Sergio  40.62898, 14.40024 
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VIA ANIELLO BALSAMO N. 23 

. 1. 01/02/2018 Via Aniello Balsamo,83  40.63092, 14.39923 

. 2. 09/07/2018 Corso Italia/Balsamo  40.63045, 14.39956 

. 3. 12/10/2018 Corso Italia/Balsamo  40.63045, 14.39956 

. 4. 18/06/2019 Via Balsamo,63   40.63066, 14.39958 

. 5. 12/09/2019 Corso Italia/Balsamo  40.63045, 14.39956 

. 6. 08/10/2019 Via Balsamo/Trav. Municipio 40.63087, 14.39913 

. 7. 11/12/2020 Via Balsamo,83   40.63092, 14.39923 

. 8. 28/01/2021 Balsamo/Trav Municipio 40.63087, 14.39913 

. 9. 06/10/2021 Aniello Balsamo/C .Italia 40.63045, 14.39956 

. 10. 28/02/2022 Balsamo/C. Italia  40.63045, 14.39956 

. 11. 27/04/2023 Traversa Balsamo Snc  40.63045, 14.39956 

. 12. 05/06/2023 A. Balsamo Snc  40.63045, 14.39956 

. 13. 09/06/2023 A. Balsamo,93   40.63132, 14.39910 

. 14. 16/08/2023 Corso Italia/Balsamo  40.63045, 14.39956 

. 15. 08/09/2023 Traversa Balsamo Snc  40.63045, 14.39956 

. 16. 14/09/2023 Corso Italia/Balsamo  40.63045, 14.39956 

. 17. 09/10/2023 Balsamo,103   40.63137, 14.39906 

. 18. 09/12/2023 Corso Italia/Balsamo  40.63045, 14.39956 

. 19. 29/03/2024 Corso Italia/Balsamo  40.63045, 14.39956 

. 20. 19/03/2024 Balsamo,9   40.63112, 14.39918 

. 21. 07/05/2024 Balsamo,12   40.63077, 14.39907 

. 22. 05/08/2024 Balsamo 121fc   40.63077, 14.39907 

. 23. 20/08/2024 Corso Italia/ Balsamo  40.63045, 14.39956 

VIALE DEI PINI N. 17 

. 1. 19/02/2018 Viale Pini/ P.M. Zancani 40.63365, 14.39673 

. 2. 05/07/2018 Viale Dei Pini,33  40.63568, 14.39448 

. 3. 05/08/2019 Viale Dei Pini Snc  40.63568, 14.39448 

. 4. 14/12/2019 via Zancani/Viale Dei Pini 40.63365, 14.39673 

. 5. 27/12/2019 Viale Pini,33   40.63568, 14.39448 

. 6. 23/12/2020 Viale Dei Pini,13  40.63334, 14.39701 

. 7. 22/02/2021 Viale Dei Pini 1   40.63194, 14.39824 

. 8. 26/02/2021 Viale Dei Pini/Crawford 40.63534, 14.39217 

. 9. 26/09/2021 Viale Dei Pini 33  40.63568, 14.39448 

. 10. 25/10/2021 Viale Dei Pini 1   40.63194, 14.39824 

. 11. 27/11/2021 Viale Dei Pini   40.63194, 14.39824 

. 12. 13/11/2022 Viale Dei Pini   40.63194, 14.39824 

. 13. 05/04/2023 Viale Dei Pini,25  40.63434, 14.39600 

. 14. 15/06/2023 Viale Dei Pini,18  40.63220, 14.38763 

. 15. 31/01/2024 Viale Dei Pini,50/52  40.63468, 14.39540 

. 16. 09/04/2024 Viale Dei Pini, 1  40.63194, 14.39824 

. 17. 05/09/2024 Viale Dei Pini,5   40.63295, 14.39731 

VIA COCUMELLA n. 12 
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. 1. 01/06/2018 Cocumella,15   40.63224, 14.38943 

. 2. 06/09/2018 Crawford/Cocumella  40.63293, 14.39143 

. 3. 25/10/2019 Crawford/Cocumella  40.63293, 14.39143 

. 4. 28/12/2019 Cocumella,13   40.63203, 14.38956 

. 5. 05/07/2019 Cocumella 7   40.63252, 14.39062 

. 6. 12/11/2020 Cocumella,13   40.63203, 14.38956 

. 7. 24/06/2021 Cocumella/Crawford  40.63293, 14.39143 

. 8. 06/06/2022 Cocumella  5 F.C  40.63261, 14.39082 

. 9. 26/07/2022 Cocumella 13   40.63203, 14.38956 

. 10. 20/11/2023 Via Cocumella Snc  40.63261, 14.39082 

. 11. 05/06/2024 Cocumella,10   40.63193, 14.38951 

. 12. 16/09/2024 Cocumella,4   40.63256, 14.39082 

VIA MONSIGNOR GARGIULO n. 10 

. 1. 08/05/2020 Maiano/M.B. Gargiulo  40.62501, 14.40121 

. 2. 03/06/2021 Via Maiano/M.B. Gargiulo 40.62501, 14.40121 

. 3. 03/08/2021 Via M.B. Gargiulo Alt-La Pace 40.62514, 14.40081 

. 4. 21/08/2021 M.B. Gargiulo 24  40.62775, 14.39857 

. 5. 09/05/2022 M.B. Gargiulo 29  40.62370, 14.39924 

. 6. 30/08/2022 M.B Gargiulo 58  40.62631, 14.40011 

. 7. 28/04/2023 M.B. Gargiulo,22  40.62822, 14.39797 

. 8. 01/08/2023 M. B. Gargiulo Snc  40.62631, 14.40011 

. 9. 01/11/2023 M.B. Gargiulo,8  40.62916, 14.39679 

. 10. 08/09/2024 M.B. Gargiulo,70  40.62535, 14.40076 

VIA CRAWFORD n. 9 

. 1. 16/11/2019 Crawford,82   40.63509, 14.39142 

. 2. 13/08/2020 Nuovo Rione Capp./Crawford 40.63503, 1439119 

. 3. 04/12/2020 Via Crawford,71  40.63313, 14.39139 

. 4. 02/02/2022 Castellano/Crawford  40.63497, 14.39123 

. 5. 19/07/2023 Crawford,90   40.63536, 14.39217 

. 6. 06/09/2023 Cappuccini/Crawford  40.63503, 1439119 

. 7. 07/11/2023 Crawford/Fiorentino  40.63278, 14.39168 

. 8. 15/01/2024 Crawford,87   40.63505, 14.39145 

. 9. 09/08/2024 Crawford,91   40.63517, 14.39171 

VIA IOMMELLA GRANDE n. 8 

. 1. 25/06/2019 Iommella Grande,112  40.63648, 14.40064 

. 2. 29/07/2021 Iommella Grande 112 40.63648, 14.40064 

. 3. 17/08/2021 Iommella Grande 101  40.63564, 14.39995 

. 4. 23/04/2022 Iommella Grande 85  40.63451, 14.40041 

. 5. 16/09/2022 Iommella Grande 27  40.63339, 14.40113 

. 6. 25/03/2024 Iommella Grande/ Zancani 40.63421, 14.39780 

. 7. 12/06/2024 Iommella Grande,9  40.63181, 14.40192 

. 8. 20/07/2024 Iommella Grande,97  40.63490, 14.40004 

NASTRO AZZURRO n. 8 
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. 1. 18/01/2018 Nastro Azzurro,35  40.61219, 14.40782 

. 2. 04/10/2018 Nastro Azzurro/Pietrapiana 40.61201, 14.40720 

. 3. 29/09/2020 Nastro Azzurro/Paturzo  40.61524, 14.41366 

. 4. 19/02/2022 Nastro Azzurro 48 F.C.  40.61050, 14.40592 

. 5. 10/03/2022 Nastro Azzurro 7 (Sorrento) 

. 6. 03/12/2022 Nastro Azzurro 44  40.61127, 14.40624 

. 7. 27/06/2023 Nastro Azzurro,30  40.61271, 14.40797 

. 8. 24/08/2023 Nastro Azzurro,44  40.61130, 14.40622 

NASTRO DARGENTO n. 5  

. 1. 12/09/2019 Via Nastro Dargento,24  40.61927, 14.40674 

. 2. 19/08/2023 Nastro Dargento/Tordara  40.61767, 14.40418 

. 3. 21/08/2023 Nastro Dargento Snc   40.62033, 14.40435 

. 4. 21/08/2023 Nastro Dargento Snc   40.61686, 14.41340 

. 5. 29/05/2024 Nastro Dargento Snc   40.61767, 14.40418 

VIA CIAMPA n. 5 

. 1. 01/02/2020 San Sergio/Ciampa  40.63158, 14.40554 

. 2. 30/05/2022 Ciampa    40.63158, 14.40554 

. 3. 18/09/2023 San Sergio/Ciampa  40.63158, 14.40554 

. 4. 24/03/2024 San Sergio/Ciampa  40.63158, 14.40554 

. 5. 03/06/2024 Ciampa/San Sergio  40.63158, 14.40554 
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ALLEGATO 2 – RASSEGNA STAMPA 



 



 

 

 



 

          

 

 



 

 

 



 

 



 



 

 

 



 



 



 

 

 
PENISOLA SORRENTINA 

23 maggio 2023 
Sorrento. Traffico e incidenti, la Statale resta nel caos 
Mauro de Riso 

Il dispositivo della targhe alterne non frena l’ondata di 
vacanzieri. Strada presa d’assalto dalle auto, mancano i 
trasporti alternativi. 
  

 

 

 


